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CONCEPTION ET ENTRETIEN DES CHAUSSEES

EXPOSE

de Francois Chaignon
Directeur technique France Colas SA

GUIDE DE DIMENSIONNEMENT
DES CHAUSSEES A FAIBLE TRAFIC

Dans le cadre de I’'Institut des Routes, des Rues et des
Infrastructures pour la Mobilité, un groupe de travail regrou-
pant I’ensemble des associations présentes dans cet organisme
a été créé pour élaborer un nouveau guide de dimensionnement
des chaussées a faible trafic.
En effet 'IDDRIM regroupe en France I’ensemble des acteurs
de la mobilité (CEREMA, IFSTTAR, Ministere, Départements
ADF, Métropoles, les bureaux d’ingénierie SYNTEC et Routes
de France pour le domaine routier).
Ce guide reprend I’ensemble des informations pertinentes pour
un maitre d’ouvrage :
* La stratégie

— Comment choisir la période de dimensionnement, les

risques et le trafic

26

e Des éléments plus techniques
— Les types de structures de chaussées
— Le drainage : élément tres important et souvent oublié
— La géotechnique du site concerné
— Les matériaux avec les dernieres normes européennes en
cours
— L’approche gel/dégel (peu nécessaire sur le continent
africain)
* Des tables de dimensionnement
— Avec une entrée trafic et plateforme
— Avec une table par type de structures
Ce document paraitra en fin d’année 2018. A vérifier sur le site
de I'IDRRIM.
Ce guide pourrait tres bien étre décliné avec les hypotheses
locales pour les chaussées a faible trafic en Afrique avec une
approche normative dédiée a ce continent.
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ENTRETIEN DES CHAUSSEES

L’entretien des chaussés fait partie intégrante des taches des
maitres d’ouvrage routier.

Comme pour une maison ou une voiture, sans entretien pro-
grammé et pertinent, une chaussée va s’user prématurément
sous les effets combinés du trafic poids lourds et du climat local.
une structure de chaussée s’use de 15% pendant la moitié de
sa vie mais de 40% sur le reste.

Le graphique joint montre cette évolution et surtout les évolu-
tions de colits liés a cette dégradation sans entretien.

De nombreuses techniques existent pour apporter des solutions
au fur et a mesure de la vie de la chaussée :
» Pontage de fissures
« Point a temps
* Enduits superficiels d’usure
e Matériaux bitumineux coulés a froid

— Revétements superficiels combinés

— Enrobés a I’émulsion

— Enrobés bitumineux
Ces techniques permettent de maintenir la chaussée en bon état.
En France, suite a des budgets contraints des responsables
de réseau routier, une nouvelle technique est apparue venant
d’ Afrique du sud (Capeseal) et des Etats Unis : les revétements
superficiels combinés RSC. Technique d’attente performante.
Ce revétement se compose d’un enduit superficiel (maille des
granulats a 90% de couverture comparée a un enduit superfi-
ciel d’usure) surmonté d’un mélange bitumineux coulé a froid.
L’enduit superficiel assure 1’étanchéité de la chaussée grace a
un dosage adapté de 1I’émulsion (fonction des fissures ou de
I’aspect de la couche de roulement existante) et le MBCF le
contact pneumatique chaussées.
Une note technique IDRRIM paraitra d’ici la fin de I’année
sur ce sujet.
En résumé de I’entretien :
Gardez les bonnes routes bonnes
car les routes trop détériorées colitent beaucoup plus cher a
retraiter.
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